pota

i Ali strategija 2012 vklju¢uje
udi izvoz avtomobilov, torej
yse registracije v Sloveniji?
strategijazajemarealen polozaj
1a slovenskem trgu, torej dobic-
:onosnostnanasem trgu. Izvoz
ya ne sodi med bolj dobi¢kono-
ne. Razmerje med dobickono-
nostjo prodaje v tujino in na
1aSem trgu je ena proti tri. To-
e], ¢e sibomovprihodnje lahko
yrivoscilizmanjSanje izvoza, na
acun povecanja prodaje v Slo-
seniji, bomo to vsekakor storili.
zvoz paje pac del realnosti trga
n realnosti trga ne bomo nikoli
zanikali.

4 Vas tekmec je na podlagi
analize ugotovil, da ste letos
podvojili izvoz. Je to res?

Fo nikakor ni res, 1zvoz v za-
injem casu omejujemo.

7 Kaksne $tevilke dejansko
losega izvoz?

zvoz dosega okoli deset odstot-
tov trga, Peugeot je v povprecju
rlizu te Stevilke. Po mesecih pa
se nas delez spreminja.

i Ce sevrnevak slovenskemu
rgu, kako pomembno orodje
pri prodaji in zvestobi strank
e lizing?

Lizing oziroma finanéne stori-
've postajajo nujnost pri proda-
1 aviomobilov. Kupcem s temi
storitvami prodamo paket in s
'em boljse storitev. Pri Peugeotu
ielez financiranja vozil dosega
7e 30 odstotkov. Ta delez panam
smogocavzdrzevanje visoke rav-
ni zvestobe nasih strank. Dobra
inanc¢nastoritevlahko zvestobo
strank podvoji.

i Kaksne priloznosti prina-
5a novi poslovni peugeot 508,
kako boste z njim nastopili?
Boste zapeljali tudi med pre-
stizne tekmece?

5re Zanovo generacijo peugeota,
ki ne bo le privabil stalnih kup-
cev, ampakbo zaradi tehnologije,
privlacnosti in zazelenosti priva-
bil tudi nove stranke. Racunamo,
da bo kar polovica kupcev 508
pri§la od drugih znamk. Z njim
se bomo vrnili na zahteven del
irga, pritegnili bomo kupce kla-
sicnih in tudi prestiznih znamk.
S taksnim avtomobilom nam ni-
kakor ni treba biti sramezljivi
med tekmeci.

4 Koliko kupcev na leto bo
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Mali range bo pri nas
stal 42 tisoC evrov

Leto dni pred prihodom na trg in pred
uradnim razkritjem objavljamo podrobnosti
0 novem range roverju evogue

L3 Milo3 Milag

mf.'us milac@finance.si

Novi mali range rover z imenom
evogue bo na nas trg zapeljal
novembra prihodnje leto.

Z dolZino 4,35 metra bo to
najmanijsi, s porabo pod petimi
litri tudi dale€ najvarénejsi
range rover do zdaj. Vsa tiri ali
le spredniji kolesi bodo poganijali
le &tirivaljni motorji. Osnovni
evoque bo stal 42 tisot,
petvratni pa 48 tiso€ evrov.

»Novinec bo prinasnovembra

prihodnjeleto, 6snovnacenabod2™  tako majhne;

tiso¢ evrov, petvratni model pabo
stal 48 tisocakov, kar bo priblizno
Stiri tisocake vec od primerljivo
opremljenega in zmogljivegaland
roverja freelanderja. Kupci pabo-
do posegali predvsem po dizelskih
razlicicah s stirikolesnim pogonom
in samodejnim menjalnikom,«
nam je pred uradnim razkritjem
povedal prvi moz Summit Avta
Martin Logar,

Sprva tri, pozneje Se pet vrat

Novi range rover je nastal na
podlagi koncepta LRX, v serijski
razli¢ici pa je zadrzal skoraj vse
poteze koncepta. To pomeni misi-
¢asto oblikovano karoserijo, pre-
cej manj oglate oblike, znacilno
resetkasto masko innizke prednje
zarometev LED-tehniki, ki se sti-
listieno vezejo prek blatnikovdo
le dveh stranskih vrat, Pozneje
bo evoque dobil tudi petvratno
razlicico.

Razkosje v malem
Kolesaso19-ali 20-paléna, nji-
hova oblika in oprema potniske
kabine pasta odvisna od paketov
pure, prestige ali dynamic. V ka-
bini range rover obljublja enako
raven luksuza, razen prostorske-
ga, kotvdrazjih modelih. Seznam
vecinoma dodane opreme pa bo
medtem obsegal tudi osempaléni
zaslon na dotik (spredaj in dva
zadaj), TV-sprejemnik, kameroza
pomo¢ pri parkiranju, luci, ki sve-
tijovovinek, sistem za zaznavanje

* mrtvih kotovin podobno.

Majhna teZa, nastavljivo
podvozje
S tehnoloskega vidikabo evo-
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> Mali range rover je prvi avto te znamke s sprednjim pogonom, tudi

¥ [itra je povpretna poraba osnov-
nega evoqua, izpust ogljikovega dio-
ksida je 130 gramov na kilometer.

“Wﬂ%ﬁﬂulﬁmmmmf

» dodatnih delovnih mest v an-
gleski tovarni bo priskrbel novi
model.

» Evoque bo prestiznejsi od neposrednih nemskih tekmecev, kar
prikazujejo tudi podrobnosti.

audijev magnetic ride (magne-
tni delcivblazilnikih omogocajo
spremembo viskoznosti tekocine,
poslediéno se spreminja trdota
blazenja). Trije Stirivaljniki pabo-
do skrbeliza dobromesanicomed
dinamiko in var¢nostjo. Poveza-
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freelanderja ob pogonu na spre-
dnji kolesi porabil rekordno niz-
kih 4,9 litra nafte na sto kilome-
trov (izpustbo 130 gramov), enak
stroj s stirikolesnim pogonom bo
s porabo 5,5 litra in izpusti 145
gramov prav tako najvarcénejsi

el B el e e e i S o i et

"l



Slratedlja LUla VRijjucaje
jzvoz avtomobilov, torej
egistracije v Sloveniji?

poija zajemarealen polozaj
swenskem trgu, torej dobic-
snost nanasem trgu. Izvoz
 sodi med bolj dobickono-
1azmerje med dobickono-

o prodaje v tujino in na |

m trgu je ena proti tri. To-
» si bomovprihodnjelahko
scili zmanjsanje izvoza, na
1 povecanja prodaje v Slo-
i. bomo to vsekakor storili.
 pa je pac del realnosti trga
alnosti trgane bomo nikoli
gali.

15 tekmec je na podlagi
ize ugotovil, da ste letos
yojili izvoz. Je to res?
jkcakor ni res, 1Zzvoz v za-
M casu omejujemo.

1ksne Stevilke dejansko
ga izvoz?

z dosega okoli deset odstot-
rga, Peugeot je v povprecju
 te Stevilke. Po mesecih pa
< delez spreminja.

: se vimeva k slovenskemu
, kako pomembno orodje
rodaji in zvestobi strank
ping?

1g oziroma financne stori-
ostajajo nujnost pri proda-
fomobilov. Kupcem s temi
tvami prodamo paket in s
holjSo storitev. Pri Peugeotu
7 financiranjavozil dosega
)odstotkov. Tadelezpanam
gocavzdrzevanje visokerav-
estobe nasih strank. Dobra
1¢na storitevlahko zvestobo
nk podvoji.

aksne priloZnosti prina-
ovi poslovni peugeot 508,
o boste z njim nastopili?
te zapeljali tudi med pre-
ne tekmece?

zan0oVo generacijo peugeota,
» bo le privabil stalnih kup-
ampak bo zaradi tehnologije,
lacnosti in zazelenosti priva-
1di nove stranke. Racunamo,
0 kar polovica kupcev 508
la od drugih znamk. Z njim
omo vrnili na zahteven del
. pritegnilibomo kupce kla-
ih in tudi prestiznih znamk.
:snim avtomobilom namni-
or ni treba biti sramezljivi
| tekmeci.

oliko kupcev na leto bo
legnil?

tu 2011 bo nasa skrb pred-
1 dobiti dovolj avtomobilov,
prasevanje bo vsekakor ve-
bd dobav. Avtomobilov bo
1260, brez tezav bi jih letno
fali 350. [ ]

uradnim razkritjem objavijamo podrobnosti
O novem range roverju evogue

I3 Mmilos Milag

milos.milac@finance.si

Novi mali range rover z imenom
evogue bo na nas trg zapeljal
novembra prihodnje leto.

Z dolZino 4,35 metra bo to
najmanjsi, s porabo pod petimi
litri tudi dale€ najvarénejsi
range rover do zdaj. Vsa 5tiri ali
le spredniji kolesi bodo poganjali
le &tirivaljni motorji. Osnovni
evoque bo stal 42 tisoc,
petvratni pa 48 tisoc evrov.

»Novinec bo prinas novembra

prihodnjeleto;osnovnacen

tisoé evrov, petvratnimodel pa bo
stal 48 tisocakov, kar bo priblizno
§tiri tisocake ve¢ od primerljivo
opremljenega in zmogljivegaland
roverja freelanderja. Kupcei pa bo-
do posegali predvsem po dizelskih
razlicicah s stirikolesnim pogonom
in samodejnim menjalnikom,«
nam je pred uradnim razkritjem
povedal prvi moz Summit Avta
Martin Logar.

Sprva tri, pozneje Se pet vrat

Novi range rover je nastal na
podlagi koncepta LRX, v serijski
razli¢ici pa je zadrzal skoraj vse
poteze koncepta. To pomeni misi-
Casto oblikovano karoserijo, pre-
cej manj oglate oblike, znacilno
reSetkasto maskoinnizke prednje
zaromete v LED-tehniki, ki se sti-
listiéno vezejo prek blatnikovdo
le dveh stranskih vrat. Pozneje
bo evoque dobil tudi petvratno
razlicico.

Razkosje v malem
Kolesaso19-ali 20-paléna, nji-
hova oblika in oprema potniske
kabine pa sta odvisna od paketov
pure, prestige ali dynamic. Vka-
bini range rover obljublja enako
raven luksuza, razen prostorske-
ga, kotvdrazjihmodelih. Seznam
vec¢inoma dodane opreme pa bo
medtem obsegal tudiosempalcni
zaslon na dotik (spredaj in dva
zadaj), TV-sprejemnik, kameroza
pomoc¢ pri parkiranju, luci, ki sve-
tijovovinek. sistem za zaznavanje
mrtvih kotovin podobno.

Majhna teZa, nastavljivo
podvozje

S tehnoloskega vidika bo evo-
gue poseben po lahki gradnji (za
toznamko) in razmeroma majhni
tezi okoli1,6 tone (nekajmanj kot
toyota rav4in dobrih 50 kilogra-
mov ve¢ od BMW X1) in nasta-
vljivi trdoti podvozja MagneRide,
ki deluje na podoben nacin kot

» litra je povprecna poraba oshov-
nega evoqua, izpust ogljikovega dio-
ksida je 130 gramov na kilometer.

i _.,?’r({-

= _ &

» dodatnih delovnih mest v an-
gledki tovarni bo priskrbel novi
model.

» Evoque bo prestiznejsi od neposrednih nemskih tekmecey, kar
prikazujejo tudi podrobnosti.

audijev magnetic ride (magne-
tni delci vblazilnikih omogocajo
spremembo viskoznosti tekocine,
posledi¢no se spreminja trdota
blazenja). Trije Stivivaljniki pabo-
doskrbelizadobro mesanicomed
dinamiko in varénostjo. Poveza-
nibodo zro¢nim ali samodejnim
seststopenjskim menjalnikom.

Varéen dizel, fordov
turbobencinar

Tako bo osnovni 2,2-litrski
turbodizel TD4 s 110 kilovati iz

freelanderja ob pogonu na spre-
dnji kolesi porabil rekordno niz-
kih 4,9 litra nafte na sto kilome-
trov (izpust bo 130 gramov), enak
stroj s Stirikolesnim pogonom bo
s porabo 5,5 litra in izpusti 145
gramov prav tako najvarcnejsi
med tekmeci. Osnovni motor
bosta nadgradila moc¢nejsa izve-
denka 2.2 5D4 s 140 kilovati (190
konjskimi mo¢mi) ter dvolitrski
turbo Si4 iz fordamondeainvolva
S60 5176 kilovati (240 konjskimi
mocmi). @
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